WNIOSKI
podjete przez uczestnikow IX Miedzynarodowego

Seminarium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2012 pt.:

»Rola Polski w realizacji programu ONZ Dekada Dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu

drogowego 2011 - 2020”

W dniach 26-27 kwietnia w Politechnice Gdanskiej odbyto sie IX Miedzynarodowe

Seminarium GAMBIT 2012 pod Patronatem honorowym Pana Stawomira Nowaka Ministra

Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Pana Lecha Witeckiego Dyrektora

Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. W Seminarium wzieto udziat 190 osdb,

reprezentujacych polskie oraz zagraniczne instytucje i organizacje zaangazowane w dziatania

na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Program Seminarium objgt 6 sesji

tematycznych:

Dekada Dziatant na Rzecz BRD (lata 2011-2020),

Kierunki dziatan strategicznych w Polsce do roku 2020,

Metody zarzadzania bezpieczernstwem infrastruktury drogowej,
Partnerstwo w projektach bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Rola badan naukowych w procesie poprawy brd,

Nowe wyzwania w zarzgdzaniu bezpieczennstwem ruchu drogowego.

Dyskusja i wnioski zebrane w poszczegdlnych sesjach jednoznacznie wskazaty na pilng

konieczno$¢ podjecia dziatan majacych na celu:

przygotowanie zatozen do krajowego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Polsce do roku 2020,

rozwéj elementéw systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, ktére
zapewnig skuteczng realizacje tego programu.

Powyzsze postulaty wynikajg przede wszystkich z nastepujacych przestanek:

w Polsce spoteczno-gospodarcze skutki wypadkdw drogowych ciggle stanowiqg problem o
niezwykle duzym znaczeniu; rocznie w naszym kraju ginie na drogach ponad 4 tys. osob,
a catkowite straty powodowane tymi wypadkami siegajg 30 mid PLN,

najnowszy raport Komisji Europejskiej — z marca 2012 wskazuje Polske jako kraj o
najwyzszym wskazniku zabitych w przeliczeniu na milion mieszkaricow; w 2011 w Polsce
wskaznik ten siegngt 109 ofiar smiertelnych, przy sredniej unijnej, wynoszqgcej 61
zabitych,

podejmowane do tej pory w Polsce dziatania na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego nie byty wystarczajgce, co w dalszej perspektywie nie gwarantuje osiggniecia
celdw wyznaczonych w IV Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego UE.

Biorgc powyzsze pod uwage Uczestnicy Seminarium postulujg podjecie dziatan na rzecz

bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce do roku 2020, ujetych w trzy grupy priorytetéw:



— kierunki dziatan strategicznych w bezpieczenstwie ruchu drogowego do roku 2020,
— rozwdj systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— prowadzenie badan naukowych w dziedzinie bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Priorytet 1: Kierunki dziatan strategicznych w brd do 2020 roku

Decyzja Krajowej Rady BRD o koniecznosci przygotowania kolejnego krajowego
programu bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2013-2020 spotkata sie z uznaniem
uczestnikdw Seminarium GAMBIT 2012. Wspdlnie uznano, ze:

1. W przygotowywanym Krajowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego do roku
2020 nalezy:

— uwzgledni¢ uwarunkowania miedzynarodowe (UE, ONZ),

— podtrzymadé przyjeta wczesdniej Wizje Zero,

— zmodyfikowaé cele i dziatania strategiczne przyjete w Krajowym Programie BRD
GAMBIT 2005 (2005 - 2013).

2. Gtéwnym celem kolejnego Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na
lata 2014 - 2020 powinno by¢ zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych o 50 % w stosunku do
roku 2010, tj. nie wiecej niz 2000 ofiar w roku 2020. Jako dodatkowe cele szczegdtowe
nowego Programu nalezy przyjac¢ redukcje o 60% liczby ofiar Smiertelnych: wsrdd pieszych
oraz w wypadkach drogowych spowodowanych nadmierng predkoscig i w wypadkach
wystepujacych na drogach krajowych.

3. Planowane dziatania strategiczne na rzecz bezpieczenistwa ruchu drogowego nalezy ujgé
w pieciu zaproponowanych przez ONZ kierunkach:

—  system zarzadzania brd (struktury brd, kadry i narzedzia zarzadzania),

— bezpieczny cztowiek (ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnika ruchu,
ochrona uzytkownikéw drog),

— bezpieczny pojazd (budowa i eksploatacja pojazdu),

— bezpieczna droga (eliminowanie najbardziej ofiarochtonnych rodzajéw i okolicznosci
wypadkéw drogowych oraz rozwdj sieci bezpiecznych drdg),

— system ratownictwa (ratownictwo na drogach i pomoc ofiarom wypadkow).

4. Krajowy Program BRD powinien uzyskac¢ znacznie wieksze niz dotychczas wsparcie prawne
w inicjatywach legislacyjnych (np. Ustawa o bezpieczenstwie ruchu drogowego, Ustawa o
zarzadzaniu bezpieczenstwem infrastruktury drogowej) oraz stabilne Zzrédta finansowania.

5. Realizacja Krajowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego wymaga:

— powotania wiodacej i kompetentnej organizacji zajmujgcej sie wdrazaniem Programu,

— okreslenia czytelnego sposobu finansowania poszczegdlnych zadan wynikajgcych z
przyjetego Programu,

— stworzenia niezaleznego systemu monitorowania realizacji programu i oceny
efektywnosci zastosowanych rozwigzan dla dokonywania okresowej korekty

Programu.



Priorytet 2: Rozwdj systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Uczestnicy Seminarium jednoznacznie wskazywali na systemowe uwarunkowania

realizacji Krajowego Programu BRD i osiggania zatozonych celdw, takze wysoka skutecznosc¢ i

efektywno$¢ proponowanych przez Dyrektywe 2008/96/WE narzedzi do zarzadzania

bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Podejmujac dalsze dziatania postuluje sie:

1.

Podjecie prac na rzecz budowy Zintegrowanego Systemu Bezpieczenstwa Transportu,
zapewniajgcego polskiemu spoteczeistwu prawo do bezpiecznego podrdézowania i
bezpiecznego przewozu towarow.

Reorganizacje struktur brd na poziomie krajowym i lokalnym, tak aby mozliwa byfa
skuteczna koordynacja dziatan na wszystkich poziomach zarzgdania bezpieczenstwem
ruchu drogowego, wtasciwy podziat kompetencji i zaangazowanie kluczowych
decydentéw; stuzy¢ temu powinno jasne okreslenie instytucji wiodacych, wyposazonych
we wiasciwe kompetencje i srodki finansowe.

Przygotowanie systemu organizacyjnego i odpowiednich narzedzi do wdrozenia na catej
sieci drog w Polsce Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem Infrastruktury Drogowej.
Przygotowang przez Ministerstwo Transportu BiGM i uchwalong przez Parlament ustawe
(o zmianie ustawy o drogach publicznych i innych ustaw) odnoszacy sie tylko do sieci
drogowej TEN-T, nalezy traktowac¢ jako pierwszy, ale zbyt zachowawczy krok stuzacy
budowie takiego systemu.

Rozwdj przedstawionych w trakcie Seminarium narzedzi stuzgcych do zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (metoda oceny wptywu na brd, audyt brd,
zarzadzanie bezpieczenstwem istniejgcej sieci drogowej, kontrola bezpieczenstwa
istniejgcych  drég), ktére wymagajg doskonalenia z uwzglednieniem wymagan
standaryzacji oraz wynikdw badan naukowych i przyktadow dobrej praktyki.
Wprowadzenie systemowych rozwigzan w zakresie planowania i finansowania dziatan
edukacyjnych w zakresie brd, z okresleniem celdéw ilosciowych i monitorowaniem takich
dziatan.

Poprawienie skutecznosci egzekwowania przepisow ruchu drogowego poprzez
zwiekszenie kadr stuzb ruchu drogowego, wyposazenie w nowoczesny sprzet oraz zmiany
prawne. Dziaftania te powinny zwiekszy¢ poczucie nieuchronnosci sankcji dostosowanych
do stopnia naruszenia prawa i na poziomie odczuwalnym dla uczestnikéw ruchu.
Przeprowadzenie weryfikacji i doskonalenie przepisow techniczno-budowlanych wraz z
ich uzupetnieniem przez szczegdtowe instrukcje, przewodniki, katalogi itp. w celu
stworzenia warunkow dla budowy drég okreslanych jako ,samo-objasniajgce” i
»Wybaczajgce” btedy kierowcow.



Priorytet 3: Badania naukowe w brd

Wsrod wielu uwarunkowan prawidtowego planowania i wyboru najbardziej efektywnych

dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego istotng role odgrywaja badania

proceséw ruchu oraz okolicznosci wypadkéw drogowych. W tym zakresie Uczestnicy

seminarium wskazali na nastepujgce dziatania:

1.

Zwiekszenie zaangazowania jednostek bezposrednio odpowiedzialnych za stan
bezpieczenstwa ruchu, a szczegdlnie Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, w kreowaniu dtugoterminowego planu badan naukowych dotyczacych brd, jego
koordynowaniu i finansowaniu.

Stworzenie instrumentow zachecajacych do bardziej aktywnego wspierania badan
naukowych przez organizacje i firmy sektora prywatnego oraz wsparcia finansowego dla
badan obejmujacych drogi samorzadowe.

Podjecie badan bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in. w zakresie: efektywnosci
stosowania réznych srodkdéw poprawy bezpieczenstwa, zrodet zagrozen niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego i mozliwych srodkéw poprawy ich bezpieczeristwa, metod
prognozowania zagrozen bezpieczenstwa na réinych elementach infrastruktury
drogowej, wptywu nowych rozwigzan technicznych pojazdu oraz technik informacyjnych
na wymagania projektowe i organizacje ruchu.



